Stan obecny i wyzwania na przysztosc

Stan obecny

Przysztosc

Brak dostepu transportu publicznego dla:

e 2/3 mieszkancow terendw wiejskich
e 1/2 mieszkancow terendw podmiejskich

Ograniczone rezultaty inwestycji kolejowych w
regionach:

e Wysoki koszt inwestycji

e Dtugi czas realizacji inwestycji

e Kolej nie dociera wszedzie

e Niska efektywnos¢ przy niewielkich potokach
pasazerskich

Brak dostepnych potfaczen autobusowych poza miastami:

e Brak obowigzku $wiadczenia publicznego
transportu zbiorowego poza miastami

e Nierentownos¢ regularnych potaczen
autobusowych

e Brak mechanizmow wsparcia dla przewoznikow
regularnych i organizatoréw transportu
publicznego.

Stworzenie zintegrowanego, intermodalnego systemu
transportowego, gdzie inwestycje w infrastrukture
kolejowa beda uzupetniane rozbudowg
komplementarnych potgczenn autobusowych i drog
rowerowych.

Korzysci:

e \Wiaczenie spoteczne mniej uprzywilejowanych
grup spotfecznych,

e 7mniejszenie izolacji terytorialnej,

e /mniejszenie presji migracyjnej,

e Zwiekszenie atrakcyjnosci inwestycyjnej i
osiedlenczej,

e 7mniejszony wptyw transportu na srodowisko,

e Optymalizacja kosztow organizacji transportu
publicznego i wykonywania ustug,

e (Oszczednosci gospodarstw domowych.



Koncepcja rozwoju pozamiejskich przewozéw autobusowych

Wsparcie dla Doradztwo i pomoc Rozwigzania prawne Pokrycie kosztow
inwestycji (UE) techniczna (UE) i organizacyjne operacji i utrzymania

¢ Autobusy (tzw. czyste * Pomoc techniczna w ramach * Obowigzek zapewnienia * Zmniejszenie kosztow
pojazdy) programdw krajowych i transportu publicznego na operacyjnych poprzez

e Infrastruktura regionalnych ter(_enac,z| vﬁt—ijstl)(ich (potziom). zav;/(ieranie L_Jmé\iv na
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e Infrastruktura niezbedna dla Wylaeznoscilialokic-lonyeh Zamawiajgce oy(stworzenie

¢ DG REFORM trasach lub obszarach dla Jacee

przewozOw pasazerskich (np. tzw. poolu autobusowego),

S : . 7nikéw wytonionych
rzystanki, zajezdnie, petle * Pomoc ekspertéw przewozni y y o
gu tébusowe Jstacje og)jrugi) zewnetrznych w drodze przetargu » Optymalizacja floty pod
’ publicznego; katem uzyskania jak
e Infrastruktury informatyczna i najnizszych kosztow

e Dopuszczenie operacji
regularnych autobusami
ponizej 9 miejsc siedzacych; » Zwiekszenie dostepnosci i

skutecznosci Funduszu

Rozwoju Przewozéw

Autobusowych.

oprogramowanie (np.
elektroniczna mapa
potaczen, elektroniczna baza
rozktadow jazdy, aplikacje do e Uruchomienie ustugi
elektronicznego zakupu transportu na zyczenie (DRT);
biletéw, narzedzia do
planowania podrozy i
organizacji transportu etc.).

eksploatacji,

* Harmonizacja rozktadéw
jazdy i integracja taryfowa.



Kwestie do dyskus;ji

Czy regiony widzg potrzebe odbudowania publicznego transportu autobusowego poza miastami?

Czy wsparcie z regionalnych programoéw operacyjnych mogtoby zostaé¢ wykorzystane na ten cel?

Jakie rozwigzania prawne s3 niezbedne dla podniesienia efektywnosci transportu autobusowego i utrzymania Swiadczenia ustug?
Czy powinien zostac¢ natozony obowigzek zapewnienia publicznego transportu zbiorowego poza miastami?

Na jakim szczeblu terytorialnym powinien by¢ organizowany publiczny transport zbiorowy pozamiejski tak aby byt najbardzie;
efektywny — powiatow czy wojewddztw?

Czy regiony (samorzady wojewddztw) gotowe bytyby podjac sie dofinansowywania operacji transportu autobusowego?

Czy samorzady wojewddztwa bytyby zainteresowane stworzeniem tzw. poolu autobusowego, tak aby przewozy bytyby
wykonywane przy wykorzystaniu wtasnego taboru i infrastruktury zamawiajgcego?

Jak bardzo datoby sie wéwczas obnizy¢ koszty operacyjne?

Dlaczego obecnie samorzady w ograniczonym stopniu korzystajg z Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych? Co jest gtowng
barierg?

Czy w Polsce powinna by¢ wprowadzona zasada przyznania wytgcznosci na okreslonych trasach wybranemu w przetargu
przewoznikowi, zgodnie z rozporzadzeniem o konkurencji regulowane;j?

Czy istnieje w Polsce zjawisko niedoboru pracownikéw posiadajgcych uprawnienia do prowadzenia autobusu (prawo jazdy kat. D) i
czy moze byc to barierg rozwoju przewozu autobusowych?



